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stille. Alla dessa 100 meter lina med knutar pé, bildar en f6rsvarlig hog pa akter-
plattformen, och sjogingen utmanar stabiliteten pi min stapel. Nir jag kidnner
mig ganska siker pa att inget ska fastna, eller hamna pa fel stille, knuffar jag till
och hela hégen rasslar ner i kolvattnet. Ett tag ser det ut som att knutarna ska
fastna i varandra pa ena sidan, vilken antagligen skulle paverka styrningen, men
det loser upp sig.

Vi har knutit fast linan i knaparna i aktern. Peristera gar stadigt och bekvimt,
och Aina far hjilp att gora sitt jobb. Himlen klarnar upp och vi fir en stjarnklar
natt.

Den 7 september har biade vind och végor avtagit, och vi tar bort linorna.
Motstandet frin den linga linan med knutar som slipar bakom baten i fem
knop ir stort. Vi hittar fram till en modell dér vi vinschar in linan tills vi kommer
till en knut, d4 binder vi en lina om knuten till en annan vinsch si att vi kan fi
knuten f6rbi den forsta vinschen, och kan fortsitta. Pa det viset haller vi pa tills
vi fatt in sd mycket lina att vi orkar dra in resten med handkraft. Jobbet att knyta
upp alla knutar visar sig ga mycket littare dn vi trott, men hela jobbet tog dnda
sina modiga timmar.

Den 8 september, klockan 11, nar vi Rodrigues. Efter lite mat ombord och
inklarering gér vi raka vigen till en bar for varsin rejil 6l.

Manovre ra I ham nl Vet du att det minniskor dr mest ridda

for dr att tala infor folk? Den riddslan dr till och med stérre dn ridslan for sjuk-
dom och doéd. Vad jag vet har ingen studerat var pi listan som ridslan for att
manoévrera i hamn skulle komma. Men jag férmodar att den skulle hamna hogt
pa skricklistan. Att prata infor folk, och att lagga till med sin bét i en vilbesokt
hamn, handlar om ungefir samma sak: Att exponera sig for en publik, som sitter
tryggt pa sina platser och kan déma.

Det finns bara ett sitt att komma 6ver den ridslan, och det ér att 6va mycket.
Och sedan 6va dnnu mer.

Fruktan f6r att misslyckas med hamnmandvrerna édr det som avhaller manga
kvinnor frin att skafta sig en bét. Fortfarande dr det si pass ovanligt med kvin-
nor som styr in i en gisthamn, att det vicker uppmirksamhet. Nu ska det ocksa
sdgas: att titta pd ndr andra lagger till, det dr bland det roligaste som finns i en
gasthamn. Ibland ser jag okunskap, den som kor tycks inte kidnna till vilka kraf-
ter som paverkar en bét i laga farter. Da slir mina besserwisserimpulser ut i full
blom, och jag vill springa fram och boérja forklara. Men det gor jag naturligtvis
inte. Nija, det har hint.

Andra ginger lir jag mig nagot nytt. Minga sma knep har jag noterat nir
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jag studerat andra tilliggningar. Enstaka ginger hinder katastrofer. Mina egna
bidrag till avdelningen Katastrofer hittar du nedan.

Hir ska jag inte borja beritta om propellereffekten, om hur du anvinder pro-
pellerstrommen, vad du kan o)
gora med hjilp av linor mm.
Jonas Ekblad har skrivit en bok
om batmandvrering. Pa Youtu-
be finns ménga filmer om ma-
névrering, jag har ocksa négra
pa min Youtubekanal, och pi
min hemsida har jag en webb-
kurs med konkreta lektioner
som du kan gora i din egen bat.

Men det jag vill siga till
dig dr att 6va mycket. Ga ner
till baten nar det dr stiltje, och
ova pa att kéra ut och in i din

batplats. Ova systematiskt. Kor
manga gianger efter varandra, prova med hogre fart och med ligre, sving tvirt
eller mer langsamt. Nir du gjort det hundra ginger kommer du att kinna dig
mycket tryggare, och kan véga ta ut béiten dven de dagar det blaser lite sidvind
i hamnen.

Om du har kérkort for bil, tink efter hur ménga timmar du la pa att tréna.
Det finns inga genvigar. Du lir dig ingenting om du inte 6var, men du kan ldra
dig vad som helst om du 6var.

Forutom att 6va att kora ut ur och in i din batplats, ska du trina andra mo-
ment mot en boj. Jag beskriver nedan under rubriken Négra hindelser i hamnar,
hur och varfér en kan 6va mot en boj. Det finns ocksi en film pa min Youtube-
kanal som heter Min bésta mandverdvning. Gor den hundra ganger, minst. Och




